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第一篇：电气化铁路安全培训试题机务段施工人员安全培训试题单位姓名   成绩一、填空题（每空2分，共40分）1、对进入电气化铁路区段作业人员必须经过培训并考试合格，才能上岗工作。2、手持木杆、梯子等工具通过接触网时，必须水平通过，不准高举超...
第一篇：电气化铁路安全培训试题
机务段施工人员安全培训试题
单位
姓名   成绩
一、填空题（每空2分，共40分）
1、对进入电气化铁路区段作业人员必须经过培训并考试合格，才能上岗工作。
2、手持木杆、梯子等工具通过接触网时，必须水平通过，不准高举超过安全距离。
3、在电气化铁路区段内，禁止搭乘机车的煤水车及坐在车顶或装载的货物上。
4、铁路局应将接触网送电日期，提前15天用书面形式通知路内、外有关单位。
5、在电气化区段内，严禁登上机车车辆顶部或翻越车顶通过线路。
6、接触网组成：接触悬挂部分、支持装置、定位装置、支柱和基础。
7、在电气化区段内，禁止在支柱上搭挂衣物、攀登支柱或在支柱旁休息。
8、在电力机车、牵引变压器的一次侧(高压侧)应设置安全防护栅网。
9、在装载货物高度超过4.5m(从地面算起)的车辆通过电气化铁路平交道口时，严禁随车人员在货件上坐立。如需搭乘卸车人员时，应下车步行，待车辆驶过道口后，再上车乘坐。
10、在电气化铁路附近施工、冲洗车辆时，因水能导电，严禁水流向接触网方向喷射，用水或一般灭火器扑灭距接触网带电部分不足4米的燃着物体时，接触网必须停电。
11、在电气化区段。严禁任何人员在电气设备处所倚靠或 坐卧。
二、判断题。（每题4分，共40分）
1、在电气化铁路上，电力机车是利用钢轨作为牵引电流回路的,大部分牵引电流经过与之相连的吸上线(绝缘电缆)直接回到变电所。（√）
2、电力机车分类：由于电流制不同，分为三类：直—直电力机车、交—直电力机车、交—直—交电力机车（√）
3、我国电气化铁路采用单相工频交流制供电，架设在铁路线路上空的接触网带有50kv的高压电，接触网附近也存在高压电，因此与非电气化铁路相比，电气化铁路对人身安全和作业安全提出了更高的要求。（×）
4、我国规定在任何场合下36V以下的都为安全电压。（×）
5、在旅客站台、行人较多的电气化区段所有接触网支柱应悬挂或涂有“禁止攀登”、“切勿靠近”、“有电危险”等警告牌。（√）
6、在电气化铁路上使用的内燃机车通往车顶的梯子应标示“高压危险”的警告牌；（√）
7、汽车和兽力车通过电气化铁路平交道口时，货物的装载高度(从地面算起)不得超过5m和触动道口限界门的活动横板和吊链。(×)
8、所有接触网设备，自第一次受电开始，在未办理停电接地手续之前，均按无电对待。（×）
9、在接触网带电时，严禁用竹杆及金属长大物件等测量接触网与房屋、建筑、设备的距离。（√）
10、在距离接触网带电部分不足3ｍ的建筑物作业时，接触网必
须停电。(×)
三、简答题（每题10分，共20分）
1、在电气化铁路上施工作业，人体及其使用的工具、材料与接触网及其带电部分必须保持的安全距离为多少？
答：在电气化铁路上施工作业，人体及其使用的工具、材料与接触网及其带电部分，在任何情况下必须保持不小于2M的安全距离。
2、发现接触网及其部件损坏或在接触网上挂有线头、绳索等物时应该怎么办？
答：不准与之接触，要立即通知附近的接触网工区或供电调度员派人处理。在接触网检修人员未到达以前，将该处加以防护，任何人员均应距已断导线接地处10m以外。
第二篇：电气化铁路安全常识
电气化铁路安全常识
为适应国民经济及社会发展需要，电气化铁路接触网带有2.75万伏高压电。为了防止触电伤亡事故发生，确保铁路运输安全和广大群众的生命财产安全，请严格遵守国家铁路安全法规和电气化铁路安全规定，不得损坏电气化铁路设施，不得自行从接触网上接电，不得在高架公路立交桥以及隧道两端的平台上玩耍、逗留，不得向接触网倒水和乱扔杂物，不得攀登机车车辆顶部或翻越车顶通过线路，不得高举工具通过接触网，不得用竹竿、棍棒、铁线等非绝缘物件穿捅安全栅网。
不得破坏、攀越栅栏，在电气化铁路上行走
电力接触网设置在铁路线路上方，在接触网各导线及其相连接部件二米范围内，通常都有强大的电磁场，由于风、雨雪、其他外界条件的变化，都会危及行人安全，尤其行人带着物件（如雨伞、木棒等高长物件）及下大雨，水流成线，就会发生触电伤人。此外，电力机车速度快，声音小，行人不易察觉，容易造成行人伤亡事故。
不得损坏电气化铁路设施
在铁路边坡上砍柴、砍树等，不得用高空坠落滚动法代替搬运，以免砸坏电气化铁路设备（包括接触网、支柱、接地线等），造成行车中断及发生火灾等事故。一旦发现接触网导线折断落地，任何人都要距离十米以外；对接触网上搭挂绳索树枝等物，严禁触物自行排除，要立即报告铁路有关部门处理。
严禁自行从接触网上接电，亦不能私拉民用电线横越铁路上空 电气化铁路的高压电是供给电力机车专用，任何人均不得私自接线作为民用电，民用电线一旦与高压电（导线）接通，容易发生火灾及危及人身安全。
不得在高架公路立交桥以及隧道两端的平台上玩耍、逗留，更不准向下倒水和乱扔杂物
电力接触网是垂挂在立交桥下面和隧道顶端，向下倒的水流必然导电，尤其是小孩不能用玩具向下喷水，也不能向下小便或用竹竿、绳索等向下接近、碰挂接触网导线，避免触电伤人。
未经允许不得在电气化铁路附近施工
无论是开山放炮，兴修水利，还是建造工厂、宿舍，只要接近铁路，都要事先与铁路电力部门联系，经过允许同意，并在施工前按要求做好防护措施后方可正式开工。
不得在铁路两旁的山坡、路堑上放牧或砍树
因为牲畜、树、草碰触接触网，都会扩大导电范围，引发事故。牲畜等横过铁路时，看护人员持有的长鞭、竹竿等高长物件，应保持水平状态通过，严禁挥动。
不得过于靠近接触网灭火
一旦发生火灾，用水或一般灭火器浇灭离接触网带电部分不足4米的燃烧物时，接触网必须停电；对超过4米距离的燃烧物灭火，要特别注意使水流不向接触网方向喷射，并保持水流与带电部分的距离在2米以上。
不准登上机车车辆顶部 在电气化区段内，任何人不准登上机车车辆顶部或翻越车顶通过线路。在旅客站台、行人较多的电气化区段所有接触网支柱应悬挂或涂有“禁止攀登”、“有电危险”等警告牌。禁止在支柱上搭挂衣物、攀登支柱或在支柱旁休息。
不准高举工具通过接触网
手持木杆、梯子等工具通过接触网时，必须水平通过，不准高举超过安全距离。押运、随车装卸、通勤通学等人员，在电气化铁路区段内，禁止搭乘机车的煤水车及坐在车顶或装载的货物上。机车司机、运转车长及连接员，除做好宣传工作之外，当列车驶进电气化区段前，还需注意货物装载状态，要设法排除超出限界的树枝、棒杆等，紧固飘动的篷布，关闭油罐车顶上盖等。
注意各种警告语
为提醒人们对高压带电体的注意，在电气化铁路沿线接触网支柱上应标示“高压危险，严禁攀登”的警告语，任何人员不得在接触网支柱等危险设施、设备和区域，以及能攀登到客车等车辆上部的梯子或支架旁停留休息和坐卧，不得破坏警示标志；在电气化铁路上使用的内燃机车通往车顶的梯子应标示“高压危险”的警告牌；在电力机车、牵引变压器的一侧（高压侧）应设置安全防护栅网。
遵守平交道口的安全规定
各种车辆和行人，通过电气化铁路平交道口时，必须遵守以下规定：
（1）汽车和兽力车通过电气化铁路平交道口时，货物的装载高度（从地面算起）不得超过4.5米和触动道口限界门的活动横板和吊链。装载高度超过4.5米的货物应绕行立交道口和进行倒装。
（2）在装载货物高度超过2米（从地面算起）的车辆通过电气化铁路平交道口时，严禁随车人员在货件上坐立。如需搭乘卸车人员时，应下车步行，待车辆驶过道口后，再上车乘坐。
（3）当行人持有木棒、竹竿、彩旗和皮鞭等高长物件通过道口时，不准高举挥动，须使上述物件保持水平状态通过道口，以免高长物件碰触带电体，致使高压电伤人。
在道口限界门右侧杆上，供电段设有上述规定内容的标示牌，要求机动车辆司机和行人严格遵守。
严禁穿捅安全栅网
在接触网支柱及接触网带电部分5米范围内的金属结构上均需装设接地线。天桥及跨线桥靠近跨越接触网的地方，必须设置安全栅网，因天桥、跨线桥等跨越接触网的地方，距离带电部分较近，容易发生触电事故，为了确保人身安全，设置安全栅网以屏蔽感应电流。为此，行人通过这种天桥或跨线桥时，严禁用竹竿、棍棒、铁线等非绝缘物件穿捅安全栅网。因为直接或间接与接触网带电部分接触都十分危险。特别要教育电气化铁路附近的儿童，不要在上面玩耍，也不要长时间逗留。雷雨天气在电气化区段内行走，要远离线路为宜。
严禁爬乘货车
铁路运输部门三令五申，严禁爬乘货车，主要是为了防止人员坠车事故，在电气化铁路上爬乘货车时，还容易发生人身触电伤亡事故。因此，在发现有人爬乘货车时要严加制止。特别是从非电气化铁路开来的货车，在进入电气化铁路前，接发列车人员应认真检查，发现有人乘坐在敞平车装载的货物或棚车车顶上时，应令其下车，劝其乘坐客车或安排在安全处所，以防列车进入电气化铁路区段后爬乘人员触电。
如列车已进入电气化铁路区段，且停于带电的接触网下面时，应好言相劝，叫他们千万不要站立，提醒他们上面有高压电，要俯卧式慢慢“爬”下车。必要时应操纵隔离开关，使接触网停电后再使其下车。在接触网带电条件下，千万不能大声斥责、吓唬，以免他们害怕站起来逃跑时触电。
防止接触网触电和做好急救工作
在电气化铁路附近施工、冲洗车辆时，保持水流与接触网带电部分有2米以上距离，防止触电事故发生。发现有人员触电时使触电者迅速脱离电源，发现者迅速把就近电源开关切断，或用绝缘物将触电者与带电体分开。在对触电者实行人工呼吸过程中要注意快慢，节奏要均匀，一般以每分钟14－16次为宜。当触电者能自己呼吸时，应停止人工呼吸。各类油罐车在电气化区段发生泄漏时，严禁无关人员上去处理。用水浇灭距离接触网4米以外的燃着物时，接触网可不停电，但是水管不准朝接触网方向喷射，水流与接触网带电部分应保持2米安全距离。
第三篇：电气化铁路安全知识
电气化铁路安全知识百题
一、必知必会
1、电气化铁路哪些部件上带有25KV的高压电？
答：在电气化铁路上，下列设备上带有25KV的高压电：（1）接触网及其相连的部件（包括导线、承力索）；
（2）电力机车主变压器的一次侧；
（3）接触网支柱及其金属结构上，当接触网的绝缘损坏，且未装接地线或接地线损坏时，瞬间会带有高压电。
2、什么是跨步电压？  答：跨步电压是指电气设备或电力系统一相发生接地短路时，电流从接地点四散流出，在地面上形成不同的电位分布，人在走近短路点时，两脚间就会受到地面上不同的电位差。
3、跨步电压达到多少伏时，将使人有生命危险？
答：当跨步电压达到40伏时，将使人有生命危险。
4、在高度危险的建筑物中，我国对安全电压有何规定？
答：我国规定在高度危险的建筑物中36V及以下为安全电压。
5、在特别危险的建筑物中，我国对安全电压有何规定？
答：我国规定在特别危险的建筑物中12V为安全电压。
6、在室内发生高压接地故障时，如何保证人身安全？
答：室内发生高压接地故障时，在切断电源前，任何人与接地点的距离不得小于4M。
7、在室外发生高压接地故障时，如何保证人身安全？
答：室外发生高压接地故障时，在切断电源前，任何人与接地点 的距离不得小于8M。
8、发生接触网断线接地故障时，如何保证人身安全？
答：任何人与接地点的距离不得小于10M。
9、作业人员需进入高压接地故障范围时，应如何保证人身安全？
答：作业人员需进入高压接地故障范围时，作业人员要穿绝缘靴，实践证明穿绝缘靴是防止跨步电压的一种有效措施。
10、什么是高压电？
答：高压电是指对地电压在250V以上的电力线路。如25KV的接触网线路等。
11、试述低压电的概念？
答：低压电是指对地电压在250V及以下的电力线路。如220V的民用生活电力线路。
12、对触电者进行急救时，急救者必须对自己的哪些部位做好重点防护？
答：对触电者进行急救时，急救者必须做好自身的防护工作，特别是手和脚的防护。
13、在电气化铁路上施工作业，人体及其使用的工具、材料与接触网及其带电部分必须保持的安全距离为多少？
答：在电气化铁路上施工作业，人体及其使用的工具、材料与接触网及其带电部分，在任何情况下必须保持不小于2M的安全距离。
14、在距离接触网及其带电部分不足2M的范围内施工作业时，有何规定？
答：在距离接触网及其带电部分不足2M的范围内施工作业时，施工领导人应向电力调度员申请停电。经电力调度员批准并确认接触网已停电，经验电和挂设好接地线，并对施工地段进行安全防护后，方可开始施工。
15、在距离接触网及其带电部分2～4M的范围内施工作业时，有何规定？
答：在距离接触网及其带电部分2～4M的范围内施工作业时，接触网可不停电，但需有接触网工或经过专门训练的人员在场监护。作业人员在施工中，要随时注意人体及其使用的工具、材料不得侵入2M的安全距离。
16、发现接触网断线，侵入建筑接近限界，危及行车安全时，任何处理？
答：发现接触网断线，侵入建筑接近限界，危及行车安全时，应立即向列车开来方向发出停车信号。并通知车站、电力调度员或接触网工区。
17、在距离接触网不足2M的建筑物上施工完毕后，施工领导人应遵守哪些规定？
答：施工完毕，应确认所有作业人员都已转移到安全地点后，方可拆除临时接地线，并通知电力调度员。在拆除临时接地线之后，禁止再进行作业。
18、如何脱离有跨步电压的危险区？
答：发现有跨步电压时，应单足或并双足跳离危险区。
19、接触网导线距钢轨顶面的最大高度有何规定？
答：接触网导线距钢轨顶面的最大高度不得大于6500mm。20、接触网导线距钢轨顶面的高度，在区间和中间站有何规定？
答：接触网导线距钢轨顶面的高度，在区间和中间站不得低于5700mm（旧线改造不低于5330mm）。
21、接触网导线距钢轨顶面的高度，在编组站、区段站和较大的中间站有何规定？
答：在编组站、区段站和较大的中间站不得低于6200mm。
22、装载货物高度超过2M（从地面算起）的车辆通过电气化铁路平交道口时，必须遵守哪些规定？
答：在装载货物高度超过2M（从地面算起）的车辆通过电气化铁路平交道口时，严禁随车人员在货件上坐立。如需搭乘卸车人员时，应下车步行，待车辆通过道口后，再上车乘坐。
23、当行人持有木棒、竹杠、彩旗和皮鞭等高长物件通过电气化铁路平交道口时，必须遵守哪些规定？
答：当行人持有木棒、竹杠、彩旗和皮鞭等高长物件通过电气化铁路平交道口时，不准高举挥动，须使上述物品保持水平状态通过道口，以免高长物件碰触带电体，致使高压电伤人。
24、汽车和兽力车通过电气化铁路平交道口时，对货物装载的高度有何规定？
答：汽车和兽力车通过电气化铁路平交道口时，货物的装载高度（从地面算起）不得超过4.5M和触动道口限界门的活动横板和吊链。装载高度超过4.5M的车辆应绕行立交道口或进行倒装。
25、铁路部门运输三令五申，严禁爬乘货车，主要目的是什么？
答：铁路部门运输三令五申，严禁爬乘货车，主要是为了防止人 员坠车事故，在电气化铁路上爬乘货车时，还容易发生人员触电伤亡事故。
26、在电气化铁路附近施工、冲洗车辆时，应注意哪些事项？
答：在电气化铁路附近施工、冲洗车辆时，因水能导电，严禁水流向接触网方向喷射，保持水流与接触网带电部分有2M以上的距离，以防触电事故发生。
27、在电气化铁路附近施工中使用的发电机、空压机、搅拌机等机电设备时，有何要求？
答：在施工中使用的发电机、空压机、搅拌机等机电设备时，在距离接触网设备5M范围内要有良好的接地装置。在可能带电部位，应有“高压危险”明显标志。并采取安全措施。
28、常见的触电形式有哪些？
答：常见的触电形式有：人体触及带电的导体或绝缘损坏的设备外壳；带电体与人体之间不足最小安全距离形成闪络放电；人体承受跨步电压或者误操作，电弧波及伤人。
29、在电气化区段清除危石、危树，进行爆破作业时，应有哪些人员进行配合？
答：在电气化区段清除危石、危树，进行爆破作业时，应有供电部门人员进行配合；有碍接触网及行车安全时，应先停电后作业。30、电气化铁路开通前铁路局及路内、外有关单位应做好哪些工作？
答：铁路局应将接触网送电日期，提前15天用书面形式通知路内、外有关单位。路内外各单位接到通知后，要立即转告有关人员。从送电之日起，应按《电气化铁路劳动安全知识》的有关规定办理。
31、对进入电气化铁路区段作业人员有何要求？
答：必须经过培训并考试合格，才能上岗工作。
32、在电气化区段对攀登车辆有何规定？
答：在电气化区段内，严禁登上机车车辆顶部或翻越车顶通过线路。
33、如何避免在接触网支柱附近发生触电事故？
答：为保证人身安全，禁止在支柱上搭挂衣物、攀登支柱或在支柱旁休息。
34、手持木杆、梯子等工具通过接触网时有何规定？
答：手持木杆、梯子等工具通过接触网时，必须水平状态通过。
35、遇有雷电、下雨通过接触网时有何规定？
答：遇有雷电、下雨通过接触网时不准打雨伞通过接触网。
36、对押运、随车装卸、通勤等人员，在电气化区段内有何规定？
答：押运、随车装卸、通勤等人员，在电气化区段内，禁止搭乘机车的煤水车及坐在车顶或装载的货物上。
37、行人通过电气化区段天桥或跨线桥时，应注意哪些安全事项？
答：行人通过电气化区段天桥或跨线桥时，严禁用竹竿、棍棒、铁线等物件穿捅安全栅网。
38、接触网附近发生火灾时，应通知哪些人员？
答：接触网附近发生火灾时，必须立即通知供电调度员、列车调度员或接触网工区值班人员。
39、用水或一般灭火器浇灭距离接触网带电部分不足4M的燃着物时，有何规定？ 答：用水或一般灭火器浇灭距离接触网带电部分不足4M的燃着物时，接触网必须停电。
40、用水浇灭距离接触网带电部分4M以外的燃着物时，有何规定？
答：用水浇灭距离接触网带电部分4M以外的燃着物时，接触网可不停电。但是，水管不准朝接触网方向喷射，水流与接触网带电部分应保持2M的安全距离。
41、使用沙土灭接触网附近火灾时，有何规定？
答：使用沙土灭火时，若燃着物距离接触网带电部分2M以外，接触网可不停电。
42、接触网或其他设备发生火灾时，为保证人身安全有何规定？
答：接触网或其他设备发生火灾时，为保证人身安全，在切断电源前不得用水或泡沫灭火器灭火。
43、二氧化碳（干粉）灭火器适用于扑灭多少伏以下的电器火灾？
答：600V。
44、为何应避免与接触网的支柱、支撑结构等部件相接触？
答：当接触网的绝缘不良时，在其支柱、支撑结构及其金属结构上，在回流线与钢轨的连接点上，都可能出现高电压，因此平常应避免与上述部件接触。
45、在设有接触网的线路上蹬车作业，有何规定？
答：严禁攀登车顶及装载货物的车辆上作业。如需作业时，必须在指定的线路上，将接触网停电后，方可进行。
46、触电者如未失去知觉时，如何急救？
答：当发生人员触电事故设法切断电源后，将触电者抬到适当地 方，开始实施急救。如触电者未失去知觉时，应安放在空气流通、温暖的地方休息，同时请医生或送往医院。
47、触电者如已失去知觉，但尚可呼吸有脉搏时，如何急救？
答：当发生人员触电事故设法切断电源后，将触电者抬到平坦通风的地方，开始实施急救。解开衣扣裤带，使其呼吸不受阻碍，同时用毛巾摩擦全身，使其发热，并迅速请医生诊治。
48、在电气化区段使用待铺单元轨条作为接触网的临时回流通道，采用不停电更换钢轨有何规定？
答：电气化区段采用不停电更换钢轨，使用待铺单元轨条作为接触网的临时回流通道时，钢轨胶接绝缘接头处必须设置临时连接线。
49、测量用的花杆，塔尺应距离带电体多少米？
答：测量用的花杆，塔尺应距离带电体2以上米。
50、在带电的接触网下进行线路、桥隧施工和维修作业时，如何搬运长大杆件？
答：应平放在车上运送或由两人水平抬运，严禁竖立和高举，防止发生触电事故。
51、如何更换带有接地线的钢轨？
答：当换轨需要拆除装置在钢轨上的接地线时，应使用临时接地线，以代替接地线。
52、拆除接地线的工作由哪些人员完成？
答：拆除接地线的工作由接触网工或经过专门训练的工务人员进行。
53、养路需暂时拆除接地线时，需经什么人员同意？
答：施工领导人要事先向电力调度员报告，并取得同意后可暂时拆除接地线，并在作业结束后将其装好。
54、在电气化线路上进行起道作业，起高线路单股不得超过多少毫米？
答：在电气化线路上进行起道作业，起高线路单股不得超过30毫米;隧道、桁架桥内不超过限界尺寸线。
55、线路拨道，线路中心位移不得超过多少毫米？
答：线路拨道，线路中心位移一次不得超过30毫米。
56、线路拨道，一侧拨道量累计不得大于多少毫米？
答：线路拨道，一侧拨道量累计不得大于120毫米。
57、在接触网支柱不侵入建筑物接近限界的条件下，桥梁上一侧拨道量累计不得大于多少毫米？
答：在接触网支柱不侵入建筑物接近限界的条件下，桥梁上一侧拨道量累计不得大于60毫米。
58、桥梁上拨道，线路中心与桥梁中心的偏差，在容许速度为Vmax≤120km/h时，钢梁、圬工梁有何规定？
答：钢梁不大于50 mm，圬工梁不大于70 mm。
59、桥梁上拨道，线路中心与桥梁中心的偏差，在容许速度为120km/h<Vmax≤200km/h时，钢梁、圬工梁有何规定？
答：钢梁、圬工梁不得大于50 mm。
60、电气化铁路区段，作为供电和工务部门共同遵守的标准是什么？
答：电气化区段的接触网支柱内壁或隧道一侧的边墙上标出轨面标准线、线路超高和侧面限界，作为供电和工务部门共同遵守的标准。61、实际侧面限界与标明的侧面限界之差在任何情况下均不得大于多 少毫米？
答：实际侧面限界与标明的侧面限界之差在任何情况下均不得大于30毫米。
62、实际超高与标明的超高之差在任何情况下均不得大于多少毫米？
答：实际超高与标明的超高之差在任何情况下均不得大于7毫米。63、在电气化区段如何拆除钢轨或接头夹板？
答：在电气化区段拆除钢轨或接头夹板时，要按有关规定首先连接好横向或纵向连接线，保持钢轨间电流回路的畅通，确保在任何情况下都不出现危险高电压。
64、在接触网不停电的前提下，自动闭塞电气化区段更换钢轨或夹板时有何规定？
答：严禁在同一地点将左右两股钢轨同时拆下。换轨前要在被换钢轨两端的左右轨节间各横向安设一条截面积不小于70 mm2的铜当量线。该连接线应在换轨完毕后方可拆除。65、换轨如需拆除回流线时有何规定？
答：换轨如需拆除回流线时，必须有供电人员在场配合并负责监护，在未设置好分路电线前，不得将回流线从钢轨上拆下。拆装回流线的工作由供电人员完成。
66、在接触网不停电的前提下，非自动闭塞电气化区段更换钢轨或夹板时有何规定？
答：严禁在同一地点将左右两股钢轨同时拆下。换轨前要在被换钢轨两端纵向安设一条截面积不小于70 mm2的铜当量线。该连接线应在换轨完毕后方可拆除。67、在电气化线路区段，当线路维修需要拉开钢轨调整轨缝时如何办理？
答：当线路维修需要拉开钢轨调整轨缝时，要在拉开的轨缝间预先装设临时连接线。临时连接线的长度应使钢轨接头间可能拉开200毫米。
68、绝缘接头的轨缝值有何规定？
答：《技规》规定：装有绝缘的接头，在任何情况下，最小不应小于6毫米，最大不得大于构造轨缝。
69、发生接触网触电事故，如隔离开关较远时，应采取什么措施？
答：采用抛线短路法。即用一根金属导线，一端先牢固地接在钢轨上，另一端抛挂在接触网上，使其短路跳闸。抛线地点应距触电者靠近牵引变电所一侧10M以外，并注意防止短路电流伤人。70、发现接触网断线或挂有线头、绳索等物件，应如何处理？
答：发现接触网断线或挂有线头、绳索等物件时，任何人员均不得与之接触，应在10M以外设置防护，并立即通知电力调度员或接触网工区派人处理。
71、哪些工务作业必须事先通知供电部门采取安全措施后方准施工？
答：（1）更换带有回流线的钢轨时；
（2）更换牵引变电所岔线的钢轨及其主要联结零部件（如夹板、辙叉等）。
（3）在有接触网的线路上，于同一地点，同时更换两股钢轨及两股钢轨的夹板。
（4）更换整组道岔。更换完毕经供电人员配合检查，符合供电要求后，方准撤除安全措施。
72、对通往牵引变电所岔线的铁路上更换钢轨或夹板有何规定？
答：在通往牵引变电所岔线的铁路上更换钢轨或夹板时，未设置可靠的分路连接线不得将回流线从钢轨上拆下，拆装回流线须由牵引变电所的专业人员操作。
73、对触电者的急救主要有哪些方法？
答：（1）口对口人工呼吸法；（2）胸外心脏挤压法；
（3）俯卧压背法；（4）仰卧摇臂拉伸法；
（5）新针急救法。
74、当抽换轨枕、找小坑、改轨距或进行其他作业时，对电气化及信号装置有何要求？
答：对电气化及信号装置的接地线及轨端连接线，必须保持其正常连接；如需临时拆除接触网连接线时，施工单位应与供电部门配合，采取相应的安全措施后方准开工。75、电气化铁路上的道口，应注意什么？
答：电气化线路上的道口，应注意过往车辆装载高度和车上乘坐人员，发现超过规定应进行制止，并做好道口安全宣传工作，防止发生挂网触电伤亡事故。
二、基础知识
1、什么是电气化铁路？
答：电气化铁路是用电作为牵引动力，其特点是在轨道上运行的电力机车或电动车组本身无原动力而是靠外部供电。
2、电气化铁路牵引供电系统所采用的电压为多少？
答：电气化铁路牵引供电系统所采用的电压为25KV。
3、什么是安全电压？
答：安全电压是指对人体不会引起生命危险的电压。
4、试述电击的概念？
答：电击是指电流通过人体时，人体内部组织受到破坏。
5、试述电伤的概念？
答：电伤是反映电流通过人体时，人体外部组织局部受到破坏。
6、电气化铁路由哪两大部分组成？
答：由电力机车和牵引供电系统两大部分组成。
7、供电系统由哪些部分组成？
答：供电系统由一次供电系统和牵引供电系统。
8、牵引供电系统由哪些部分组成？
答：牵引供电系统主要由牵引变电所、接触网、轨道三部分组成。
9、一次供电系统由哪些部分组成？
答：一次供电系统由发电厂、区域变电所、传输线组成。
10、电力机车有哪些特点？
答：（1）功率大
（2）热效率高
（3）速度快
（4）过载能力强
（5）运行可靠
11、为提醒人们对高压带电体的注意，在电气化铁路上应设置哪些标示？
答：为提醒人们对高压带电体的注意，在电气化铁路沿线接触网支柱上应标示“高压危险、严禁攀登”的警示语。
12、在电气化铁路区段进行线路设备大修时，为了改善既有线路坡度，对接触网有何规定？
答：在电气化铁路区段进行线路设备大修时，为了改善既有线路坡度，应适当调整接触网的高度。
13、接触网的作用是什么？
答：接触网的作用是直接与电力机车接触，将牵引电流输送到电力机车上。
14、牵引网由哪些部分组成？
答：牵引网由接触网、轨道回路（包括大地）馈电线和回流线组成。
15、我国第一条电气化铁路是哪年开通的？
答：我国第一条电气化铁路是1961年开通的宝鸡至凤州段。
16、设定安全电压的依据是什么？
答：它是根据人体的电阻和人体能够承受的电流（不致发生生命危险的电流）来规定的，人体电阻一般在800Ω～1KΩ之间，流经人体不致发生生命危险的电流一般不会超过50MA，按照欧姆定律可推知人体安全电压应小于40V。
17、从结构形式上看，接触网有哪几部分组成？
答：从结构形式上看，接触网有接触悬挂部分、支持装置、定位装置、支柱和基础组成。
18、电气化铁路轨道除承受机车车辆的运行外，还有哪些作用？  答：除承受机车车辆的运行外，还要使牵引电流回流，形成完整的回路作用。
19、触电时人体会受到某种程度的伤害，按其形式可分为哪几种？
答：触电时人体会受到某种程度的伤害，按其形式可分为电击和电伤两种。
20、《技规》中对接触网带电部分至固定建筑物的距离，是如何规定的？
答：接触网带电部分至固定接地物的距离，不小于300MM，距机车车辆或装载货物的距离，不小于350MM。当海拔超过1000M时，上述数值应相应增加。
21、对临时接地线的技术规格有何要求？
答：临时接地线的截面积不得小于25mm2的铜当量线。
22、为防止漏电，钢轨底部与道床之间的距离是如何规定的？
答：为防止漏电，钢轨底部与道床之间应保持2～3cm的间隙。
23、施工天窗一般不应少于多少分钟？
答：不应少于180分钟。
24、维修天窗电气化双线作业不应少于多少分钟？
答：维修天窗电气化双线作业不应少于90分钟。
25、什么是回流线？
答：回流线是联结钢轨和变电所的地线。
第四篇：电气化铁路安全知识
电气化铁路安全及知识
一、电气化铁路说明
什么叫电气化铁路？
以电力为动力牵引列车运行的铁路称为电气化铁路，而蒸汽机车和内燃机车都是用机车本身装载的燃料燃烧产生的热能作为动力的，电力机车则不同，它用电能作为动力，这种电能不是机车本身携带，而是由包括牵引变电所、接触网和继电保护装臵等组成的牵引供电系统供电。现在国内外普遍认为：在提高铁路运输能力、改善铁路运营管理、合理利用资源和保护生态环境方面，电力机车是目前世界上最理想的铁路牵引动力，是铁路现代化的主要发展方向。电气化铁路的优点？
电力机车具有功率大、效率高、速度快、运载能力强和运行可靠等优点，目前电力牵引的列车速度已达200km/h以上，因此电力机车是铁路现代化发展的方向。
（1）运载能力强---由于电力机车的能量来自外部的供点电系统，所以易于制造大功率的机车，因此有较强的运载能力。（原本京广线上的信阳至广水段，限坡坡度12.5%，使用蒸汽机车牵引时在上坡地段遇见红灯信号停车2分钟后再启动就很困难了，使用电力机车就克服了这点）
（2）保护生态环境方面----由于电力机车本身不设臵原动机，不燃烧煤、柴油，可以使乘务人员和沿线的电务、工务人员的劳动条件达到改善。（讲一下隧道，隧道内有害气体高达0.25mg/L超过国家规定标准的12.5倍），并且有大量的煤尘落下，使轨道内的道床污垢严重，造成电务部门的轨道电路的漏泄加大影响正常使用）
电气化铁路的缺点？
对信号设备的干扰大，以及对人身、电务设备安全要求很高。（以下再分析）
二、电气化铁路构成简介
1、电气化铁路的电流制式：
低压直流、三相交流、低频单相交流、工频单相交流四种电流制式。我国现在使用最多的是单相工频交流制，优点：
（1）牵引供电系统比其他电流制式结构简单。（外电到变电所降压后直接供电）
（2）可以大幅度的提高接触网的电压，从而增大了牵引变电所之间的距离，减少了变电所的数量，简化了接触网的结构，降低了投入的资金。
（3）交流牵引网中的地下电流，对地下金属管线的腐蚀作用比直流制式小的多。（直流制式的漏泄电流较大，对地下管线腐蚀大）
2、供电方式
直接供电方式、AT即自偶变压器供电方式、BT方式即吸流变压器供电方式和带回流线直接供电方式
我们现在沪宁、沪杭线上主要使用的是：带回流线直接供电方式
3、牵引供电系统组成：
⑴牵引供电系统
A、牵引变电所，将110KV或220KV等级的工频交流电变成电力机车使用的27.5KV等级工频单相交流。（技规规定接触网瞬时最大值为29KV，最低值为20KV，1非正常情况下，不得低于19KV。）
B、分区所，将电气化铁路上下行接触网通过分区所并联起来，均衡上下行供电臂电流，实行越区供电。
C、开闭所，实行分束分段供电提高可靠性
D、馈电线，从牵引变电所向接触网供电。
E、接触网，供电装臵。（这里讲一下：接触网上的接触线是通过接触网的立柱、靠链形的悬挂方式将接触线吊装在吊架上，接触网与吊架之间使用高强度瓷绝缘）。
F、钢轨和吸上线„一个站几处‟，电力机车是用钢轨作为牵引电流回路大部分牵引电流经过和它相连的吸上线直接回到变电所。钢轨和吸上线不是直接相连而是通过中心连接板相连。（铁路技规）143条规定接触线最大弛度距离钢轨顶面的高度不超过6500毫米，在区间和中间站距离不少于5700毫米。也就是说接触网距轨面的距离在5700毫米和6500毫米之间
G、回流线，是将是流经吸上线的牵引电流直接回送牵引变电所的牵引变压器。⑵电力机车 略。
韶山一型等
三、电气化对电务维修工作、人身的影响
1、为什么电气化会对信号设备人身、设备的影响呢？
（1）大电流。首先，我们说加了回流线的直接供电的方式中，回流线主要是尽量减少从钢轨通过大地流回牵引变电所的电流，但是不管是BT和AT，还是带回流线的直接供电方式，都只能吸收部分电流。通过钢轨和大地的回流仍然在50%左右。那么这个电流的存在有多少呢？
我们就依照：韶山一型机车为例韶山机车有六台电动机，一小时最大的功率输出为700KV，6台则为4200KV，电压为25KV左右，根据功率的计算公式得出，经过钢轨的电流仍然有将近100安培左右。
（因此在我们的脑海中首先要树立一个在电气化铁路中钢轨中流经有大电流）
（2）高电压。我们说标称25KV高压带来的问题。（标称指的是25KV电压有时高点，有时低一点）
面对25KV的高电压，我们来看电务设备。我们很多信号设备与牵引线的距离都不远，比如信号机、轨道电路等。25KV给我们带来的一个物理概念：高压击穿放电现象。25KV高电压是要放电的，如果距离高压过近的话，那么空气就会被击穿，就如雷电一样，而一旦击穿则后果是不堪设想的，因此给我们带来以下几个问题：
（1）安全距离的意识。
（2）高压绝缘的强度。即，接触网与吊架之间的绝缘。它是具有相对性和随机性的。为什么说他是相对性和随机性的呢？比如说高强度的绝缘一旦受到污染，或者是雨、雪、雾的天气时，中间加了媒质，那么绝缘的程度就会随之下降，因此就有变化的。所以我们要有这个意识。
（3）高压接触线一旦断落下来，这时我们就要引入一个跨步电压的概念。下面再细说。
（4）受电弓是通过滑动接触的方式在接触线上快速的滑动的，这种滑动在这么高的电压以及电流的情况下，势必存在着很多细微的电火花，而这个细微的电火花意味着什么呢？通过 理论解析，以及数学公式的计算得出，这个细微的电
火花就是50HZ电流的高次谐波，或者是奇次谐波、偶次谐波，是非常杂散的高次谐波，这个谐波向沿线的空间发散，因此对沿线的信号设备的干扰很大。其次这么大的电流电压，势必存在着电磁效应，直接感应到电务的信号设备上。归纳以上两个大电流高电压给铁路信号设备维修以及人身安全问题，我们电务系统的广大同志们应该树立一个安全意识（包括人身安全和设备安全两个问题）
五、电化区段有关人身安全规定
1、电气化区段电务段必须认真组织有关职工学习电化气区段安全的有关规定，并严格执行。按规定对有关职工进行考试，考试合格后，方可作业（考试成绩90分为合格，以后每年定期进行）。
2、新建的电气化铁路在接触网接电的十五天前，电务段要把接电日用书面通知各领工区、工区及所有有关人员。从此开始视为接触网带电，所需要的作业均须按带电要求办理。（即自第一次受电开始，在未办理停电接地手续之前，均按有电对待。）
3、在电化区段，除专业人员按规定作业外，所有职工和所携带物件，（如长杆、导线等）与接触网设备的带电部分，必须保持2米以上的距离，与回流线有1米以上的距离；当行人持有木棒、竹杆、彩旗、皮鞭等高长物件，过道口走近接触网下，不准高举挥动，须使物件保持水平状态走过道口。
4、在电化区段职工不准登上机车车辆顶部或翻越车顶通过线路。
5、在电化区段，通过铁路平交道的汽车、自行车等运输工具装载的货物高度（从地面算起、下同）不得超过4.2米和触动道口限界门的活动横板或吊链。装载高度超过2米以上的货物上严禁坐人。
6、在电化区段所有接触网支柱有悬挂或涂有“禁止攀登”“有电危险”警告牌，电务人员禁止在支架上搭挂衣物，攀登或在支柱旁休息。
7、禁止通过任何物体，如棒条、圈尺、导线、水流等与接触网的各导线及相连部件相接触。在距接触网支柱及接触网带电部分5m范围以内的所有金属机构物必须设臵安全接地装臵。
8、严禁向接触网上搭挂绳索等物，一旦发现接触网上挂有线头等物，不准接触。当发现接触网导线断线接地要远离接触网导线接地处十米以外，并将该处加以防护，立即通知有关部门派人处理。
说明：（当你已经在10米范围内时）会产生跨步电压。如何脱离跨步电压的危险区：
电气设备发生接地故障时，接地电流由接地点作半球状向大地扩散，大地表面各点的电位不同，且离接地地点越远电位越低，直至20m以外可视为零电位。此时，人站在接地短路回路上，两脚间就受到地面上不同之间的电位差，称为跨步电压。跨步电压将沿人的两脚产生电流，致使双脚抽筋而跌倒，并因电流流经人体的重要器官而造成危害。
发生有跨步电压危险时，应单足或并足跳离危险区，亦可沿半径垂直方向迈小步慢慢退出。发生高压（对地电压为250V以上）接地故障时，在切断电流之前，任何人与接地点的距离，室内不得小于4m，室外不得小于8m。必须进入上述范围作业时，作业人员要穿绝缘靴。实践证明，穿着绝缘靴是防止跨步电压的一种最佳措施。
发现有人触电时，首先应使触电着迅速脱离电源。为此：
如隔离开关距触电者较近，应立即拉开开关，切断电源。
如隔离开关距离触电者较远，来不及切断电源时，救护人员应穿着绝缘鞋，戴上绝缘手套，使用绝缘棒使触电者脱离电源。
采用抛线短路法，即用一根金属导线，一端牢固地接在钢轨上，另一端抛挂在接触网上，迫使电源开关跳闸。抛线地点应距触电者靠牵引变电所一侧10m以外，并注意防止短路电流伤人。没有切断电源以前，不要赤手直接或间接使用非绝缘物件接触触电者（此时已成为带电体），以防救护者本人触电。在切断电源的同时，要做好触电者再次摔倒跌伤的防护措施。例如，触电开始时由于肌肉收缩而紧握带电体；断电时，手就松开，就可能从高处跌下，加重伤势。
9、在距离接触网带电部分不足2米的建筑物上作业时，必须在办理了接触网停电手续，装设了可靠的临时接地线，设专人监护的情况下方可进行。作业结束，接触网工要确认所有工作人员都已进入安全地点，并拆除临时接地线后，方可向电调报告完工，办理恢复送电手续。
七、触电及救护的常识
1、触电常识及其常见种类：
电流通过人体叫触电。人体通过电流时，会产生各种不同的伤害，轻则手肢发麻、发热，皮肤烧伤，外部组织受到局部损害；重则全身肌肉痉挛，呼吸困难，心脏麻痹，直至死亡，这是最严重的触电事故。
常见的触电情况主要有以下几种：
（1）人体碰触带电的导体；
（2）人体碰触绝缘损坏的电气设备；
（3）人站在接地电流通过的地面上；
（4）人体与高压带电体之间不足规定的最小安全距离，形成带电体对人体放电；误操作时强烈电弧波及人体等。
2、发现有人触电措施
（1）首先应使触电着迅速脱离电源。为此：
如隔离开关距触电者较近，应立即拉开开关，切断电源。
如隔离开关距离触电者较远，来不及切断电源时，救护人员应穿着绝缘鞋，戴上绝缘手套，使用绝缘棒使触电者脱离电源。
采用抛线短路法，即用一根金属导线，一端牢固地接在钢轨上，另一端抛挂在接触网上，迫使电源开关跳闸。抛线地点应距触电者靠牵引变电所一侧10m以外，并注意防止短路电流伤人。没有切断电源以前，不要赤手直接或间接使用非绝缘物件接触触电者（此时已成为带电体），以防救护者本人触电。在切断电源的同时，要做好触电者再次摔倒跌伤的防护措施。例如，触电开始时由于肌肉收缩而紧握带电体；断电时，手就松开，就可能从高处跌下，加重伤势。
3、急救触电者，一般可按以下四种情况分别处理：
（1）伤员未失去知觉时，应安放在空气流通、温暖处安静休息，同时请医生或送往医院治疗。
（2）伤员虽已失去知觉，但呼吸及脉搏均未停止时，应安放在平坦通风的处所，解开衣扣裤带使其呼吸不受阻碍，同时用毛巾摩擦全身，使之发热，并迅速请医生。
（3）伤员失去知觉，而且呼吸因难时，应立即就地使用人工呼吸法进行急救，并迅速派人请医生前来，切不可注射强心剂或向触电者身上泼冷水。
触电者呼吸及心跳均已停止时，多数都是假死，只要抢救及时，方法得当，一般都能够救活。救护人员要坚持先救后搬移的原则，立即就地进行连续的人工呼吸或心脏挤压，直至救活或经医生诊断确已死亡为止。
1、高柱信号机与接触网距离不足2米的应移设或改矮型。
2电缆钢带、信号机梯子、机构、箱盒外壳、转撤握柄、授受架等金属体应接安全地线，并确保接地良好。
3站场等电位线应成树枝状，不能形成圈。
4上、下行线路间每≥1.5km时应设完全横向连接线，两完全横向连接线之间≥2.0km时，应加设简单横向连接。
5每5km钢轨线路应并联一个空扼流，上下行线等电位线通过空心线圈中心抽头连接。
6相邻扼流变压器箱中心连接板应加设辅助连接线。
7扼流变中心连接板与钢轨引接线应保持绝缘。
825Hz轨道电路受端变压器变比应固定在1:30使用，电压调整由室内调整变压器解决。
9吸上线附近的扼流变压器容量应适当增大容量，一般采用(800～1000A)。10信号设备各种地线不得与电力、房屋建筑、通信地线合用。信号地线与电力、房屋建筑地线(包括接地体和引接线)之间的距离应不小于20m。
11尽头线无轨道电路的区段应将两根钢轨短路连接。
12车站进站口正向和反向线路间应安装等电位线，两进站信号机间距离不足2km的选择供电回流(变电所)近的一端设臵等电位线即可。
13信号防雷装臵、电缆屏蔽等应与贯通地线连接，严禁接至扼流变压器中间连接板(线)。干线电缆及与钢轨线路平行敷设大于500米的支线电缆的屏蔽地线应两端接入贯通地线，特殊地点可独立设臵地线接地。
14每个工区应配备截面不小于70平方毫米的“两横一纵”连接线，更换扼流变和引接线时应先连后断，工务更换钢轨时由工务负责将断开处连接。
横向连接线设臵标准
3.4.1轨道接地必须通过完全横向连接实现。
3.4.2两个完全横向连接的距离不得小于1500m，见下图
3.4.3两个完全横向连接的距离大于等于2000m时，两者之间应增加一简单横向连接，简单横向连接之间的距离不得小于1000m。
简单横向连接
第五篇：电气化铁路附近有关安全规定[模版]
电气化铁路附近有关安全规定
1．为保证人身安全，除专业人员按规定作业外，任何人员所携带的物件（包括长杆、导线等）与接触网设备的带电部分需保持二米以上的距离。
2．在距接触网带电部分不到二米的建筑物上作业时，接触网必须停电，并要遵照下列规定办理：
⑴施工领导人要向电力调度员提出接触网停电申请书，申请书中应明确指出施工地点、施工所需时间，施工开始时间及作业特点。对于有计划的作业，申请书应于施工前两天提出。
⑵只有在接到电力调度员许可停电施工的命令，并有接触网工区指定的接触网工安设临时接地线之后，方可开始施工。施工时接触网工必须在场监护，在有关电气安全方面，施工领导人必须听从接触网工的指导。
⑶施工结束，接触网工要确认所有工作人员都已在安全地点之后，方可拆除临时接地线，并通知电力调度员施工已完了。在拆除临时接地线之后严禁再进行施工。
3．在距接触网带电部分二米到四米的导线、支柱、房顶及其它设施上施工时，接触网可不停电，但须有接触网工或经专门训练的人员在场监护。
4．发现接触网断线及其部件损坏或在接触网上挂有线头、绳索等物，均不准与之接触，要立即通知附近的接触网工区或电力调度派人处理。在接触网检修人员到达以前，将该处加以防护，任何人员均应距已断导线接地处所十米以外。如接触网已断导线等侵入建筑接近限界危及行车安全时，则必须根据《铁路技术管理规程》的规定进行防护处理。
5．在接触网支柱及接触网带电部分五米范围以内的金属结构上均须装设接地线。天桥及跨线桥靠近跨越接触网的地方，必须设置安全栅网。悬挂有接触网或与接触网相连的支柱及金属结构上，接地线已损坏时，禁止与之接触。支柱及金属结构的接地线，应由接触网工装设；当更换钢轨或进行养路工作需移设接地线时，应由接触网工或工务部门受过专门训练的人员进行。
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