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新经济形势下的中国集装箱海铁联运需求分析
0引言
集装箱海铁联运作为一种物流形式，是指以集装箱为运输单元，将铁路、水运这两种不同的运输方式结合在一起，通过一次托运、一次计费、一张单证、一次保险，由各运输区段的承运人共同完成货物运输为目标的经济活动。中国从202_年后连续7年港口集装箱吞吐量排名世界第一，已成为名副其实的集装箱运输大国。但与集装箱大国不相称的是中国集装箱海铁联运只占港口集疏运量的1.5%左右，与发达国家相去甚远。
1新经济形势对海铁联运的影响
1.1 国际经济安全目前中国已经成为世界第二大贸易国，开辟了30多条远洋运输航线，通达世界150多个国家和地区的600多个港口，海上交通线已经成为关乎中国国家战略全局的重要通道。然而海上封锁、海盗打劫、恐怖主义袭击等现状严重威胁中国海上运输通道。特别是马六甲海峡，可以说是中国经济战略物资的生命线，但自身安全却相当脆弱。中国要保证经济安全和贸易道路的安全，开发利用新亚欧大陆桥以及其他国际海铁联运方式已经提到日程上。1.3 中国拉动内需的政策中国要实现中西部大开发、振兴东北工业区、调整GDP过分依赖外贸增长、发展内源经济、应对金融危机等国际经济震荡的冲击都需要扩大内需。在金融危机下，国家相继出台了一系列加快基建和扩大内需的政策措施。各大港口相应国家扩大内需战略，积极推动海铁联运范围覆盖内陆纵深腹地，兴建内陆“无水港”，加强口岸、铁路部门的沟通合作，促进海铁联运内外贸业务同步发展。
1.4 铁路和港口发展方向步入正轨
1.4.1 客货分流、干货集装箱化中国铁路运输一直以客运和散货运输为主。由于经济区域不平衡，导致每年大量民工从西部输往东部，从北方输往南方，铁路客运压力很大；由于资源分布不均匀，导致每年大量的煤矿、铁矿、石矿等通过铁路调度到工业发达地区，铁路散货运输压力很大。
1.4.2 港口海铁联运战略规划202_年前后，中国港口群发展逐渐成熟，港口以及港口群之间的竞争也越来越激烈，各个港口都在力图改善自身的基础设施、服务体系、运营效率，最终为降低集货成本，吸引货主服务。其中，港口是否有海铁联运集疏运能力越来越被跨国经营、辐射范围广、意欲进一步开拓中国内地市场的货主所重视。各个港口把铁路支干线直接修到码头前沿作为战略发展目标之一。港口和铁路之间的互动以及协同规划正在发展议程中。
35.4kg；公路汽油消耗6.9kg，柴油消耗5.2kg；铁路柴油消耗0.5kg；水路燃料油消耗0.6kg。因此从二氧化碳排放量、能耗和外部成本看，集装箱铁路运输都具有明显优势，尤其是双层集装箱列车，节能效果更明显。
2中国集装箱海铁联运的需求状况
在国内外新经济形势下，以公路运输为主的集装箱物流模式已经不能适应未来的发展，海铁联运低成本、集疏运量大、覆盖范围广等优点给海铁联运带来巨大的发展潜力。
2.1 西部大开放、经济结构调整的需求随着中国国内产业结构的调整，大力发展中西部地区、振兴东北地区，沿海港口集装箱腹地不断向中西部地区延伸，集装箱内陆运输的纵深距离明显加大。目前，许多国外著名企业看好西部地区的发展，加之重工业逐渐向沿海地区转移，内陆地区产生的商品主要集中在件杂货类，这些货物都是适箱率极高的产品，采用集装箱运输既便捷，又节省成本。内陆巨大的物流市场和东南沿海港口优势结合，以最佳条件确定“出海口”的要求也越来越迫切。
2.2 提高我国集装箱多式联运水平的需求我国铁路集装箱起步较早，但发展缓慢，目前已经成为集装箱多式联运中最薄弱的环节。我国已经成为世界消费品制造中心，也是集装箱运输最为集中的区域。加工贸易分布正由以沿海地区为主，开始向内陆加速转移，跨国公司在全球范围内配置资源也需要运输全球化。国际经验表明，集装箱海铁联运是国际货物运输发展的主要模式。
无论是经济全球化的内在要求还是中西部地区发展的客观需要，都要在铁路、港口、海运等有关部门间建立高效率的国际集装箱运输多式联运。
2.3 港口海铁联运的需求
2.3.1 改善集疏运方式、降低物流成本的需求目前，我国各港集装箱运输集疏运结构和替代性非常落后。过分依赖某一运输方式导致港区后方综合运输系统的稳定性减弱，一旦发生公路紧急情况，将大大影响港口正常运作。从港口集疏运成本来看，由于缺乏中长距离的海铁联运，港口集疏运成本偏高。
2.3.2 争夺经济腹地的需求集装箱港口的竞争实际上是对于货源的竞争，“十一五”期间沿海城市“以港兴市、以港兴业”战略的推行，各港区都在不遗余力地改建、扩建、新建港口和集装箱码头，港口间的竞争势愈演愈烈。中国港口是腹地型港口，部分大型枢纽港口正从过去的依赖于直接经济腹地（如深圳港90%的集装箱生成量来自珠三角），转变为依赖于广义的经济腹地，如何争取到更广阔的经济腹地和货源将是港口经营者最关注的事情，由此，港口对交叉腹地和货源的竞争已经进入“新圈地时代”。
2.3.3 实现港口和内地无缝连接的需求港口作为供应链的节点，运行效率已经不仅取决于这个环节，为了加强和内地经济腹地的无缝连接，我国沿海8大集装箱枢纽港都有必要在各自内陆腹地建立“无水港”，如天津港和宁波-舟山港等在港口腹地集装箱货源比较集中的大中城市、公路交通枢纽和铁路交通枢纽地区规划建设内陆腹地“无水港”，大大提高异地通关效率，将港口集装箱业务延伸到内地。“无水港”的热潮必将带动对海铁联运的需求。
2.4 内地海铁联运的需求不靠海、不临港，一直是制约中国内陆城市外向型经济发展的“瓶颈”。为了改善自身的物流区位和物流通道，承接东部沿海地区的产业转移，发展外向型经济，降低长距离运输成本是关键，原来内陆城市的企业出口运输需要多次申报和查验，程序复杂，手续繁多，耗时长、成本高。现在，越来越多的内陆城市与沿海港口合作建设“无水港”，依托海铁联运“借船出海”。
2.5 企业海铁联运的需求企业海铁联运的需求主要体现在降低运输费用的需求和供应链延伸的需求。
随着经济全球化进程的加快，更多企业面临着国际化竞争，企业从传统的生产环节和销售环节中获取利润的空间愈来愈小，流通环节的快捷、低损耗、零库存成为企业寻求利润增长的新源泉，企业纷纷寻求运输水平高、运输能力充足的方式，以求实现更丰厚的利润。而集装箱海铁联运在时间、成本和效率方面都具有优势，能为企业发展提供优质、高效的系统化服务。同时海铁联运作为一种航运企业延伸其产业链条的方式，更作为在简化的中转环节获取利润的方式，成为这些航运“巨头”目前关注的焦点之一。
3中国集装箱海铁联运需求量预测
3.1 铁路集装箱运网发展展望随着大面积提速调图顺利实施，青藏铁路、京津城际铁路开通运营，18
个铁路物流中心陆续建成，一大批高铁和城际轻轨专线贯通，我国铁路的运输能力正在发生质的飞跃，尤其是海铁联运，成为投资发展的重点。202_年2月25日，物流调整和振兴规划通过九大重点工程，首条便是发展多式联运、转运设施工程。“十一五”期间国家投资4万亿重点加强西部铁路建设，西部铁路网总规模达3.5万公里，中西部铁路网规模增长25%以上。中国将在202_年以前建成包括煤炭运输网、集装箱运输网在内的大能力铁路货运渠道，建成以上海为中心、连接18个集装箱中心站、运营里程达到1.6万公里覆盖全国的高等级、大能力的双层集装箱运输网。
3.2 新亚欧大陆桥发展预测铁路运输能力的扩大、运输速度的加快、运输服务质量的提高、运输成本的降低，使大陆桥运输已经显示出强大的竞争实力，这一点已在北美铁路和西伯利亚大陆桥得到证实。新亚欧大陆桥的发展将吸引更多的货物选择大陆桥运输，巨大的市场潜力对集装箱海铁联运发展是个难得的机遇，将促进国际运输业重新整合资源。参考文献：[2]王明志，张明香.202_年长三角地区港口集装箱运输情况及202_年形势展望.集装箱化[J].202_（3）.
[3]青岛地区集装箱海铁联运营销座谈会.应对当前世界金融经济危机加快大陆桥海铁联运发展.经济看台[J].202_（11）.
[4]罗洪波，李清.海铁联运，降低集运成本的关键.中外物流，202_（4）.
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